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Predmluva

Bezpecnostni inspekci pratahu silnice 11/405 pres méstys Okrisky provedli bezpeénostni auditofi, certifikovani
Ministerstvem dopravy Ceské republiky dle zadkona €. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl - Ing. Pavel Tucka
a Ing. Antonin Seidl.

Ucelem préace je odhalit a popsat bezpeénostni rizika definovaného tseku a doporuéit opatieni pro jejich odstranéni
a snizeni nebezpeci vzniku nehody (resp. zvysSeni bezpecnosti provozu). Podle mozZnosti téZ doporudit opatreni pro
zvysSeni kvality provozu a uZitné hodnoty komunikace a zklidnéni dopravy.

Dle pfilohy €. 11 vyhlasky ¢.104/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist posuzuje
bezpecénostni inspekce nasledujici oblasti:

dostupné dopravné inZenyrské charakteristiky

Sitkové usporadani prostoru komunikace

smérové a vyskové vedeni trasy

usporadani kfizovatek (rozhledové poméry, pripojovaci a odbocovaci pruhy)
stav vozovky a krajnic (odvodnéni, kvalita povrchu, ...)

parkovaci a odstavna stani

provozni sjezdy

spravnost pouZiti a provedeni dopravniho znaceni a pfislusenstvi komunikace
osvétleni

pasivni bezpecnost a pevné prekazky v blizkosti komunikace

bezpecnost vsech Gcastnikd silni¢niho provozu a viditelnost za rdznych podminek
prace na komunikaci

Vystupem bezpecnostni inspekce je tato zprava, kterd obsahuje identifikovana bezpecnostni rizika a doporuceni
k jejich zmirnéni ¢i odstranéni s pfihlédnutim k riziklim zranitelnych Ucéastnik( silni¢niho provozu. Prohlidka lokality
byla provedena ve dnech 27. 8. a 5. 9. 2019.
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Ing. Pavel Tucka, Ing Antonin Seidl

Pouzité podklady:

Zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisu

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, metodika provadéni. Centrum dopravniho vyzkumu, 2013,
CSN 73 6101, Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102, Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni ha pozemnich komunikacich

TP 145 Zasady pro navrhovani pratah( silnic obcemi

vlastni fotodokumentace lokality

prohlidka lokality



VSeobecné - definice problému

Pfredmétem inspekce je Usek silnice 11/405 na Uzemi méstyse Okfisky. Obec leZi cca 10 km severozdpadné od mésta
Trebic a je dllezitym regiondlinim dopravnim uzlem jak silnicni, tak i Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o Zelezni¢ni trasu
Jihlava — Tfebic¢ - Znojmo a silni¢ni trasy Jihlava — Brtnice - Tfebi¢ a dale pak smérem na Namést nad Oslavou.

Takto zvoleny rozsah bezpecnostni inspekce (o délce 1,95 kilometru) vychazi z redlného rozloZeni mist dopravnich
nehod (viz obrdzek 1), signalizujictho mozny bezpecnostni problém (mimo tento Usek je dopravnich nehod velmi
malo snad kromé severni ¢dsti ulice Nadrazni — zde je zfejmé nebezpecény prechod pro chodce s nedostatecnymi
rozhledovymi poméry). Jde o uUsek svym charakterem v rlznych castech dost proménlivy a rlznd jsou
i bezpecnostni rizika. Tato jsou popsana v dalsi kapitole; inspektofi pfitom terénni pochlzky realizovali zpravidla
od vychodu k zapadu.
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Obrazek 1: Nehodovost na posuzované &asti prutahu 11/405 obci OkFisky, obdobi 2007-2017 (zdroj: SYKRIK)

Vybudovanim obchvatu OkFiSek pocitd jiz uzemni plan z roku 1949. V soucasné dobé je toto feSeni soucasti
uzemniho rozvoje regionu. Nicméné i v pfipadé realizace obchvatu nastane jeSté vétsi potfeba zvySeni uzitné
hodnoty pritahu (jeho zklidnéni a omezeni tranzitni dopravy) s dlrazem na zvyseni bezpecnosti zejména

nemotorizovanych ucastnik(l provozu na pozemnich komunikacich.

Dle scitani dopravy v roce 2016 presahuje ro¢ni priimér dennich intenzit 4 300 vozidel z toho cca 9 % tézkych
nakladnich vozidel (obrazek 2).
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Obrazek 2: Vysledky celostatniho scitani dopravy v roce 2016. Zdroj: www.rsd.cz

Podil ndkladni vozidel je docela vysoky a pfispiva k nému i existence vétsich firem, které generuji lokalni zdrojovou
a cilovou dopravu, napf. spoleénosti Mann+Hummel, Huhtamaki CR, Métis.

Celkova situace je zfejma z obrazku 3.
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Obrdzek 3: Celkovd situace. Zdroj Mapy.cz

V dalsich kapitolach budou popsana zjisténa bezpecnostni rizika ve smyslu bezpecnostni inspekce (faktory, které
mohou pfispét ke vzniku nebezpecénych situaci ¢i dopravnich nehod) a naznaceny moZnosti jejich reseni.



Zjisténa bezpecnostni rizika
Bezpecnostni rizika pratahu celkoveé

Chybéjici zklidniujici prvky, rozsahlé zpevnéné plochy (zavaznost rizika STREDNI)
V usporadani pritahu dominuji zpevnéné plochy (vozovka + chodnik), nezpevnéné plochy tvofi absolutni

minimum. Ani v Usecich s chodniky nejsou zelené pasy mezi chodnikem a vozovkou (jinak obvykly standard),
celd sitka pozemni komunikace je zpevnéna.

Pratah celkové monotdnni, chybi i délici prvky, které by vytvorily atmosféru dil¢ich Usek(, navozovaly kontrast,
zlepsovaly pozornost Ffidich a pfipadné slouZily i pro usnadnéni pfechazeni. Tento problém lze indikovat
prakticky v celé délce pritahu; vyraznéji ovsem vystupuje hlavné v usecich blizkych centru mésta (souvisla
obytna zastavba, velka Cetnost sjezdl k nemovitostem a dalsi lokalni funkce znamenajici intenzivni vztahy). Tyka
se to ulic Masarykova, Jihlavska, ale i ulice Nadrazni (viz obrazek 4). Motivace fidi¢l a nabizeny prostor k rychlé
jizdé jsou zfejmé, pfitom je zde pé&Ssi a cyklistickd doprava. RovnézZ je nedostatek mist nabizejicich bezpecné
prechdazeni; Uprava tohoto Useku by méla byt jednou z priorit.

Obrazek 4: Pohled na ulici Masarykova

Navrh Feseni:
Ideadlem by byla komplexni humanizace pritahu ve smyslu TP 145 ,Zasady pro navrhovani Uprav pratah silnic
obcemi” a dalsich (i zahrani¢nich) poznatkd, byt jde o zaleZitost nakladnou ale v souvislosti s planovanou
rekonstrukci docela rychle proveditelnou. Je tfeba uvaZovat s dnes béznymi délicimi prvky, prvky pro
cyklistickou dopravu, ochranné ostrivky (podstatné usnadnéni prechazeni), zelené pasy oddélujici vozovku od
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Vv,

Casti pro pési, atd. Utvareni pozemnich komunikaci (v€etné pratah() k tomuto pojeti sméfruje coby béznému
standardu. Je to i ve prospéch kvality prostfedi a bydleni (pritah 11/405 nesmi mit jen tranzitni funkci, ktera
navic bude potlacena po realizaci planovaného obchvatu).

s vrv

Pfitom na radé mist pritahu je jiZz soucasna Sitka zpevnéni tak velka (i vice jak 8 metr(), Ze by bylo mozno
zminéné prvky realizovat pomérné jednoduse, srovnejte nasledujici dvojice obrazkd 5 az 10 (vlevo skuteény
stav, vpravo idea feseni).
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Obrazek 5: Pritah 11/405 vjezd do ulice Masarykova Obrazek 6: Zklidnény pritah 11/448, obec Tésetice

Obrazek 7: Pratah 11/405 ulice Cihelna Obrazek 8: Pratah B 39, Neustadt an der Wein-strafse, (SRN)
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Obrazek 9: Pratah 11/405 Obrazek 10: Hlavni MK Praha-Hlubocepy (foto: T. Cach)

Kromé vySe zminéného doporuceni realizace zklidiujicich a cyklistickych prvkl je v kratkodobém horizontu
vhodné uvaZovat o regulaci rychlosti v Useku pratahu prilehlém centru mésta (hlavné kvili skole, cyklistické
dopravé a pricnym vztahlim mezi nemovitostmi). Konkrétné by slo o omezeni nejvyssi dovolené rychlosti na 40
km/h (dopravni znacka €. B 20a), priblizné od Urovné vyusténi ulice u Stadionu (pfi pohledu od Trebice).

Riziko kolize motorového vozidla s nemotorovym ucastnikem provozu v prostoru
vjezdu do obce od Trebice (zavaznost rizika VYSOKA)

Usporadani komunikace v prostoru vjezdu do obce od Trebi¢e umozniuje vysoké jizdni rychlosti. Dobé rekognoskace
nebylo vyjimecéné, kdy vozidla projizdéla obci navic v blizkosti Skoly rychlosti pfes 70 Km/h (viz obrazek 11 a 12). Na
vjezdu do obce je jesté situace komplikovana vjezdem/vyjezdem od Cerpaci stanice PHM a neexistence chodnikd po
obou stravach vozovky.

Obrazek 11 a12: Vjezd do obce na ulici Masarykova



Doporucené reseni:

Stavebni uspofadani tohoto mista nutno zcela preresit a minimalizovat vySe popsana rizika. Namétem muze byt
zfizeni osvétleného vjezdového ostrivku a integrace vjezdu/vyjezdu do CSPHM - viz piiklady na nasledujicich

Vv

obrazcich 13 a 14. V nasledujicim Useku je nutno navrhnout sirku jizdnich pruhd 3,25 m nebo i méné.

Obrazek 13: Princip vjezdového ostrivku, ktery tvofi branu do obce a zarover znemoiZiiuje vjezd vozidllim vysokymi rychlostmi.
Zdroj TP 145

Obrazek 14: Jednostranny vjezdovy ostrivek o délce cca 20 m. Zdroj www.mikulov.cz
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Riziko kolize motorového vozidla s nemotorovym ucastnikem provozu v prostoru
prechodu pro chodce pred skolou (zavaznost rizika VYSOKA)

Nevyhovuijici je i stavajici délka prechodu pro chodce u skoly (haméfeno pres 8 metrd). Chodci se zjevné boji své
pravo na prechazeni vozovky vidi fidicim vyuZit. Jeho zvyraznéni pomoci retroreflexniho Zlutozeleného podkladu je
neucinnym pokusem jeho rizika zmirnit. Znacka prechod pro chodce je jesté castecné zakryta dopravni znackou
upravujici pfednost v jizdé (viz obrazek 15).

Obrazek 15: Pohled na prechod pred $kolou na ulici Masarykova

Doporucené reseni:

Stavebni usporadani tohoto mista nutno zcela prefesit v souladu s kapitolou 2.1 a minimalizovat vySe popsana rizika.
Nabizi se zuzit jizdni pruhy na Sitky 3,25 m nebo i méné a vloZit ochranny ostrlvek, ptipadné zfidit vysazené
chodnikové plochy. Namétem muze byt i ptiklad na nasledujicim obrazku €. 16.
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Obrazek 16: Princip ochranného ostrivku. Zdroj TP 145

Riziko neusporadanych pohybtli a nedani prednosti v jizdé v kiiZovatce Masarykova -
Jihlavska (zavaZnost rizika STREDNI)

Stavajici kfiZovatka Masarykova — Jihlavska je pétiramennou kfiZzovatkou (paté rameno je vjezd k objektu restaurace)
s tzv. zalomenou prednosti v jizdé. Vznikd zde nejen riziko neddni prednosti v jizdé, ale i riziko stfetu s chodci.
Povinnost dat prednost v jizdé napt. pfi vjezdu z ulice Nadraini je velmi problematicka, protoZe rozhled vpravo na
ulici B. Némcové je minimalni. Situaci jesté komplikuji dlouhé prechody pro chodce (11,9 m pres ulici Nadrazni, 8,7
m pres ulici B. Némcové — viz obrazek 17). Navic na nosné konstrukci dopravni znacky ,,Hlavni pozemni komunikace”
jsou nedovolené umistény reklamni zatizeni. Celd kfiZovatka tvofi centrum meéstyse a zasluhovala by u lepsi

urbanistické ztvarneéni.

Obrazek 17: KfiZzovatka Masarykova — Jihlavska
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Doporucené reseni:

Doporucujeme minimalizovat popsana rizika prestavbou slozité prisecné kfizovatky na malou kfiZovatku okruzni.
Tento druh kfiZovatky pfi vhodném zpracovani bude plnit nejen funkci bezpecénéjsiho dopravniho kfizeni, ale mize
i urbanisticky vytvofit centralni ndmésti méstyse.

Obrazek 18: Priklad feseni kfizovatky v centru mésta. Zdroj TP 145
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Riziko prechazeni mimo vyznaceny prechod pro chodce pres ulici Jihlavska - kostela
(zavaZnost rizika VYSOKA)

Stavajici pfechod pro chodce umistény pred vchodem do aredlu, kde je situovan Urad obce a byty pro seniory neni
vyuzivan obcany, ktefi jdou do sousediciho kostela. Tito chodi pres ptilehlou kfizovatku, co? je rizikové. V tomto
pfipadé dobte navrzeny prechod pro chodce prestava plnit svou funkci.

Obrazek 19: Pfechod pro chodce na ulici Jihlavské

Doporucené reseni:

Doporucujeme minimalizovat popsana rizika instalaci zabradli tak, aby byli vSichni chodci nasmérovani ke
stdvajicimi prechodu pro chodce.

Nevhodné umisténi vystraznikli na Zelezni¢nim piejezdu a nejasna hranice
nebezpecného pasma (zavaznost rizika VYSOKA)

Viditelnost svételné vystrahy limitovana umisténim vystraznikd. V linii ulice Jihlavska hledi Gucastnik provozu na
vystraznik, ktery je umistén presné na horizontu a vzhledem k dalsim vjemlm jej mliZze snadno prehlédnout. Pro
pochopeni faktu vystrazného stavu je odkazan na zvukovou vystrahu (ktera je pouze tzv. doplrikova neni technicky
zarucend, navic ¢im dal vice chodcl ma sluch dobrovolné vyrazen z funkce poslechem hudby ve sluchatkach).
Hranice vicekolejného pfejezdu je nejasna. Chybi vyznaceni vozovky a zbyvajici plochy pro pohyb chodcl pres
Zeleznicni prejezd.

14



Obrazek 20 a 21: Situovani vicekolejného Zeleznicniho prejezdu na ulici Jihlavska

Doporucené reseni:

Na toto misto je tfeba zvlast upozornit. Je tfeba doplnit vystrainik pro ptilehlou kfiZovatku. Do doby, nez bude
realizovdna planovana uUprava Zelezni¢niho prejezdu a zvySena Uroven jeho bezpecnosti, doporucujeme vyznacit
misto Zelezni¢niho prejezdu véetné nebezpecného pasma pomoci priénych vodorovnych ¢ar souvislych jak pro fidice,
tak i pro chodce. Vystrazniky navrhujeme zvyraznit Zzlutozelenym fluorescenénim materidlem. Déle je vhodné toto
misto z obou stran doplnit vodorovnou dopravni znacku ¢. V 18 Optickd psychologickd brzda v trychtyfovitém
provedeni s akustickym Gcinkem, napf. dle TP 133 viz nasledujici obrazek.

Nebezpeéné pasmo picjezdu

Zelezniéni trat’

nahrazuje znacku &.V 5
(viz &l 11.1)
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Obrazek 22: Opticka psychologicka brzda v trychtyrovitém provedeni. Zdroj TP 133.
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Riziko neusporadaného pohybu vozidel pres rozlehlou kriZovatku sousedici
s zelezni¢nim piejezdem (zavaZznost rizika STREDNI)

Z nasledujicich obrazku a ze stop po pneumatikach jsou zfejmé chaotické pohyby vozidel touto kfizovatkou, ktera je
velice rozlehld a stavebné neuspofadana. Hrozi riziko vzajemného stfetu Ucastnik( provozu. Je zde velky pocet
koliznich ploch.

Obrazek 23 a 24: Stavebné neusporadana kfizovatka

Doporucené reseni:

Tuto kfiZovatku je nutno stavebné preresit a kanalizovat k usmérnéni pohyb( vozidel v kfizovatce, napf doplnit
ostrlivky véetné prechodu pro chodce tak, aby byl minimalizovan pocet koliznich bodd. Je tfeba rovnéz opravit
nebezpecné vytluky na okraji vozovky.

Riziko vjezdu vozidel vysokou rychlosti do obce ze sméru od Jihlavy (zavaznost rizika
STREDNI)

Fotografie niZe ukazuje vysoké rychlosti projizdéjicich vozidel pfi vjezdu do obce do ulice Jihlavska, coz? je rizikové.
Silnice 11/405 je v tomto misté v podélném sklonu s mnoha napojeni primyslovych aredll a jeji vozovka je zbytecné
Siroka — viz obrazek 25.

16



Obrazek 25: Vjezd do ulice Jihlavska

Doporucené reseni:

Doporucujeme vybudovat vjezdovy ostrivek (pokud jsou k dispozici vhodné pozemky). Alternativné Ize zfidit alespon
ostrlivky (viz obrazky 7 a 8) doplnéné optickou psychologickou brzdu s akustickym ucinkem dopravniho znacky ¢. V 18
dle TP 133, provedené technologii profilovaného vodorovného znaceni (obrazek 26).

6,0

0,75 025

V 1a (0,125)

75

Obrazek 26: Priklad vyznaceni optické psychologické brzdy. Zdroj TP 133
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Zavér
Z provedené bezpecnostni inspekce vyplyva ndvrh opatfeni proti vzniku dalSich nehod, resp. opatfeni pro
zmenseni rizika nehod. Jednotliva rizika jsou popsana v této zpravé o provedeni bezpecnostni inspekce zaroven

S doporucenymi moznostmi jejich sanace.

Klicovym bezpecnostnim rizikem je de facto celkova sloZitost a rozlehlost lokality, existence Zelezni¢niho ptejezdu
v blizkosti kfizovatky a fada zbytnych koliznich bod(i na celém pratahu.

Odstranénim vyse popsanych rizik s vysokou zavaznosti se sleduje zajem zvyseni bezpecnosti provozu na pritahu
silnice 11/405. Zaroven dojde ke zlepseni kvality Zivota obyvatel pohybuijicich se v této lokalité.
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